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FERRARI UND RALLYE - spontan besehen ist das nicht die nahe liegende
Kombination. In den friihen Achtzigern allerdings hat sich der 308 GTB
Michelotto auf Europas Rallye-Pisten beeindruckend wacker geschlagen.
Wir haben das rare Exemplar kurz vor Nizza im Abendlicht entdeckt

errari steigt in den Rallye-
FSport ein und dann ausge-

rechnet bei der Rallye Monte
Carlo - das muss damals so manch
emem seltsam vorgekommen sein.
Verschneite oder gar vereiste Straflen
waren nie das Terrain des cavallino
rampante. Und genau dieser heif’-
bliitige Stidlinder, ein Ferrari 308
GTB Michelotto, trat 1982 an, um
sich bei der legendiren ,Monte“ zu
messen.

Unsere Geschichte beginnt im
Oktober 1973, als Ferrari den 308
GT4 auf dem Salon de I’ Auto in Paris
vorstellte. Er war der allererste
straflentaugliche V8 aus dem Hause
Ferrari und auflerdem der erste
2+2 mit Heckmotor. Die Maschine
des 308 GT4 hatte 260 PS und das
Auto wurde ,Dino” benannt, nach
Ferraris frith verstorbenem Sohn, der
bereits 1955 gegentiber seinem Vater
und dem damaligen Chefingenieur
Vittorio Jano die Entwicklung eines
1,5-Liter-dohc-V6-Motors fiir die
Formel-2-Rennserie angeregt und
Ende der fiinfziger Jahre schlieflich
konzipiert hatte. Die Karosse des
308 GT4 wurde nicht wie gewohnt
von Pininfarina entworfen, sondern
von Bertone. Das kantige Design
war eher gewohnungsbediirftig als
spontan begeisternd. Zu seiner Ver-
teidigung muss man allerdings seine
ausgesprochen gute Straflenlage und
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Lied auf
Ohrenhihe des
Fahrers an

beachtliche Leistung auf schnellen,
kurvigen Strecken anfiihren.

Zwei Jahre spiter, im Oktober
1975, fuhr der 308 GTB im Genfer
Salon de ’Auto ein und auf seiner
Motorhaube tinzelte verheiffungs-
voll das steigende Pferd. Ein wasch-

echter Ferrari, gekleidet in eine
geschmeidig-elegante Karosse von
Pininfarina, womit der Kreis sich
wieder schliefit.

Im November 1976 bekam Ferrari
von der FISA die heiff ersehnte
Gruppe-IV-Homologation fiir den
308 GTB. Doch in den darauffolgen-
den zwei Jahren fuhren lediglich
einige wenige Privatiers den 308 GTB
in automobilen Wettkimpfen. Das
inderte sich, als das Team Pozzi-
Ferrari die Manege betrat. In den
frithen siebziger Jahren begannen

Charles Pozzi, ein franzosischer
Ferrari-Importeur, und sein Manager
Daniel Marin, priparierte Ferraris
bei verschiedenen Rennevents ein-
zuschreiben; insbesondere Gruppe IV-
Daytonas wie beispielsweise in
Le Mans und bei der Tour de France,
die Jean-Claude Andruet, der wohl
bekannteste Fahrer des Teams, anno
1972 gewann. Andruet galt als aus-
gesprochen fihiger Fahrer, sowohl auf
dem Track als auch auf der Strafle.
Aufgrund seiner weitreichenden
Erfahrung mit heckmotorbetriebe-
nen Autos bemerkte Andruet eines
Tages Marin gegeniiber, dass ein
Ferrari 308 GTB, hitte er 300 PS und
weniger Gewicht, durchaus bei der
Rallye Monte Carlo und anderen
Straflenrennen glinzen und sic even-
tucll sogar gewinnen kénnte.

Bei einem seiner Treffen mit Enzo
Ferrari in Maranello erzihlte Marin
ihm von Andruets Uberlegung und
fragte Enzo, ob er ein solches Pro-
jekt unterstiitzen wiirde. Der Com-
mendatore reagierte in der fiir ihn
typischen Art, er sagte weder ein-
deutig ,ja“ noch ,nein®. Er merkte
lediglich an, dass sein Unternehmen
mittlerweile
Gruppe angehore, die mit fabrik-
eigenen Rallye-Wagen ins Rennen
gehe”, womit er auf Fiat und Lancia
anspielte, ohne sie jedoch beim
Namen zu nennen, fﬁgtc allerdings

weiner industriellen



abschliefend hinzu: ,Marin, Sie sind
cin freier Mann.®

Nach diesem Gesprich sprach
Marin mit Gaetano Florini, der fiir
die Rennkundenbetreuung verant-
wortlich zeichnete und Marin be-
kriftigte, dass der ,Alte”, wenn er
nicht ausdriicklich ,nein® sagte, tat-
sichlich ,ja* meinte. Florini emp-
fahl Giuliano Michelotto aus Padua,
der sei der richtige Mann fiir den
Job, um aus einem serienmifigen
308 GTB einen tauglichen Rallye-
Wagen zu machen. Michelotto hatte
selbiges bereits erfolgreich mit dem
Lancia Stratos gemachtund 1978 den
ersten 308 GTB-Rennwagen nach
Gruppe IV-Vorgaben aufgertistet.

Der 308 GTB in der Rallye-Ver-
sion kommt optisch vergleichsweise
aggressiv daher, was seiner markan-
ten Korperlinie allerdings durchaus
zutriglich ist, ebenso wie die vier
zusitzlichen Scheinwerfer zwischen
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den serienmiifligen Schlafaugen. Die
extrem niedrige Front profitiert vom
Spoiler, tiber dem die Lufteinlisse
die beiden Olkiihler und den Motor-
kiihler mit frischer Luft versorgen.
Zusitzliche Lufteinlisse finden sich

Der Stahlrohrrahmen samt
Glasfaser-Karosse bringt klare

Gewichtsvorteile

direkt vor den Hinterridern, Wer
ein gutes Auge fiirs Detail hat, wird
erkennen, dass hier Wert auf in sich
geordnetes Ausschen gelegt wurde:
Fensterrahmen, Scheibenwischer
und Scheinwerferrahmen sind matt-
schwarz lackiert. Die Karosse be-
steht iberwiegend aus Glasfaser, ein
grofler Schritt angesichts der tradi-
tionellen Stahl- und Aluminium-

karossen, und mit dem unschlag-
baren Vortell enormer Gewichts-
ersparnis. Von 1981 an hatten die
308er nimlich wieder Stahlkarossen,
die in der Herstellung weniger auf-
windig waren als die Gfk-Karossen,
sowie eine Kugelfischer Jetronic-
Einspritzung — nicht nur wegen der
zusitzlichen Leistung und Laufruhe,
sondern auch aufgrund der ver-
schirften Abgasbestimmuingen sei-
nerzeit, vor allem auf dem amerika-
nischen Markt. Doch bis dahin gab
es den 308 GTB noch ausschliellich
mit Glasfaser-Karosse und der
Weber-gefiitterten Maschine.
Reifen und Felgen sind in punkto
Grip und Dimension exakt auf die
optimale Straffenlage und maximale
Bodenhaftung des Wagens ausgelegt.
Die Michelin SP20 Reifen sitzen auf
15-Zoll-Leichtmetallfelgen mit ciner
Breite von zwélf Zoll hinten und
acht Zoll vorn. Nicht unbeachtliche



Spezialist Michelotto

baute den 308 GTB damals fiir
Rallye-Einsatz auf.
Inzwischen wurde der Wagen
komplett runderneuert
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Mafle, wenn man bedenkt, dass auf
den Schotterpisten seinerzeit iiblicher-
weise acht Zoll (Heck) und 6,5 Zoll
(Front) verwendet wurden. Die hin-
teren Radlaufe des 308 GTB wurden
daher geweitet, um die breiteren
Rider gut abdecken zu kénnen.

Im Innenraum des Ferrari be-
kimen klaustrophobisch veranlagte
Zeitgenossen umgehend Beklem-
mungen. Das serienmiflige Arma-
turenbrett gleicht nunmehr dem
Cockpit eines Diisenjets. Die Instru-
mente werden dominiert vom Dreh-
zahlmesser tiber der Lenksiule, der
durch das Lenkrad hindurch einge-
sehen wird. Auf der Rechten befin-
det sich der Sicherungskasten, der
im Notfall vom Co-Piloten bedient
werden kann, Das komplette Inte-
rieur ist maflgefertigt, mit aut den
jeweiligen Fahrer angepasstem Scha-
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neten Schaltern. Um das zusitzliche  Spartanisch-funktionales Rallye-Interieur. Der Sicherungskasten liegt direkt im Blickfeld des Co-Piloten
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Gewicht des Uberroll-Kifigs auszu-
gleichen, wurde an anderen Stellen,
beispielsweise beim gelochten Lenk-
rad, Gewicht eingespart.

Die Maschine des 308 GTB st eine
Leihgabe des von Rocchi designten
308 GT 4 und verfiigt iiber 90 Grad
Zylinderwinkel, Leichtmetall-Legie-
rung und einen Drei-Liter-V8, der
von vier Weber-44-DCNF-Fall-
stromvergasern gefiittert wird. Das
Verdichtungsverhilinis entspricht
8,8 zu eins, fiir Gruppe vier wurde
es auf 10,4 angehoben, wodurch mit
ein paar weiteren Verfeinerungen aus
255 Pferdestirken knappe 300 PS
wurden. Diese ersten 308er GTB
sollten sich spiter als die Leistungs-
effizientesten ihrer Klasse erweisen.

Die Schmierung erfolgt mittels
Trockensumpf, wofiir ein gerdumiger
Oltank hinter dem Motor angebracht
ist. Wie erwihnt, sitzen die Olkiihler
an der Front des Wagens, weswegen
das Ol durch lange Leitungen unter
dem Bauch des Ferrari verliuft.
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Besitzer Kari Mikeld genieBt sichtlich den kraftvoll zubeiBenden Achtzylinder und die direkte, glaskiare - ohne

Die Ubersetzung ist kurz: erster
Gang 3,076 zu 1, zweiter 2,312, drit-
ter 1,789, vierter 1,409, flinfter 1,208
und riickwirts 3,000. Alle Ginge
aufler dem Riickwirtsgang sind syn-
chronisiert, mit einer Achsiiberset-

945 Kilogramm Leergewicht.
S0 werden auch allerhochste
Fahrdynamikwunsche erfllt

zung von 3,7 zu 1 fiir schnelle Straflen.
Die Hinterachse hat ein fiinfzigpro-
zentiges Sperrdifferential. Da das
Rallye-Reglement kein vollstindiges
Renngetriebe erlaubte, wurde das
serienmiflige Getriebe modifiziert.

Der 308 GTB verfiigt iiber Zahn-
stangenlenkung und Einzelradauf-
hingung randum. Die Rider werden
mittels Querlenker und Spiralfedern
plus Stabilisatoren und Bilstein-
Dimpfern auf dem Asphalt gehalten.

A

Servounterstiitzung arbeitende - Lenkung

Das Lenkrad misst runde 13 Zoll im
Durchmesser, und Servolenkung
sucht man hier vergebens.

Was die Bremsen angeht, handelt
es sich hier um serienmiflige Zwei-
kreisbremsen; auch hier gibt es keine
Bremskmhvcrstéirkung, was gcﬂih]-
vollere Bremsmandover auf schnelle-
ren Asphaltsektionen erméglicht.
Radnaben, dhnlich denen des Stratos,
sowie innenbeliiftete Scheiben vorn
und hinten sorgen fiir homogene
Bremsleistung.

Mit einem Leergewicht von 945
statt der reguliren 1200 Kilogramm
misst der Ferrari 308 GTB Miche-
lotto 4,23 Meter in der Linge, er ist
1,72 Meter breit und 1,12 Meter
hoch. Die beiden Treibstoffranks
haben ein Fassungsvermégen von
insgesamt 80 Litern. Der 308 GTB
gehort zu der Kategorie Rallye-
wagen, bei denen man die Nadel
der Tankanzeige mit bloflem Auge
rapide fallen sehen kann, weswegen
die Fahrer noch zusitzliche Tank-



Im kurvenreichen Kiistengebirge finden Mann und Maschine ihre Erleuchtung Funktional-hochwertiger Ausgleichsbehilter fiirs Kiihiwasser

Verstrebte Aufnahme fiir das Bilstein-Federbein. Der Rohrrahmen bietet fiir Sporteinsatz viele Vorteile. Reparaturmaglichkeiten eingeschlossen
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Nur im Reservat historischer
Events kann man heute noch einen

stopps entlang der Rennstrecke ein-
legen miissen.

Der 308 GTB Michelotto fuhr
seinerzeit diverse Rallyes, musste
dann jedoch einige entmutigende
Riickschlige verkraften, bis er mit
Raffaele ,Lele” Pinto am Steuer den
dritten Platz bei der Rallye in Monza
belegte. 1979 schliefllich gewann
der Ferrari die Rallye in Monza,
erneut mit Pinto am Steuer.

1980 wurde der 308er auf der
Targa Florio von Andruet gefahren,
der das Rennen dominierte, bis ithn
ein Feuer zum Abbruch zwang. Der
Wagen wurde instandgesetzt und
anschlieflend an Pozzi verkauft.

Auch 1981 startete der 308 GTB
Michelotto bei ein paar Rallyes und
konnte dabei einige wenige Siege
verzeichnen. Auf der Tour de Corse
fiihrte der 308er den Hauptteil des
Rennens an, bis er plétzlich durch un-
erklirliche Blockaden der Benzin-
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Rallye-Ferrari erleben

leitung aufier Gefecht gesetzt wurde.
Die Mechaniker stellten im Nach-
hinein fest, dass eine ungewéhnliche
Benzinmischung das Innere eines
Plastikfilters zerfressen hatte, und
der daraus sprieflende Verdacht auf
Sabotage 16ste sich in den Kopfen
nicht so schnell wie der Filter auf.

Auf der Tour de France ging im
selben Jahr wieder ecin Ferrari
308 GTB Gruppe IV an den Start,
am Steuer mal wieder Jean-Claude
Andruet. Er gewann das Rennen,
und das, obwohl ein Steinschlag den
Keilriemen in einem entscheidenden
Moment aufler Kraft setzte.

Bei der Rallye Monte Carlo im
Jahr 1982 startete erneut Andruet
fiir Ferrari. Er ging mit eher gerin-
gen Erfolgsaussichten ins Rennen —
gegen Renault 5 Turbos und Audi
Quattros, die zu jener Zeit die World
Championship anfiihrten. Doch in
diesem Jahr gab es wenig Schnee,

und angesichts der Leistung und der
Straflenlage des 308 auf trockenem
Untergrund rechnete sich das Team
trotz allem gute Chancen aus. Doch
Jean-Claude Andruet verlor auf einer
vereisten Stelle die Kontrolle iiber
das Steuer und rammte den Wagen
in eine Wand.

Von da an wurde der schnelle
Italiener fiir die restliche Rennsaison
vom Pech verfolgt. Wegen mechani-
scher Probleme musste er sich von
den 24-Stunden-von-Ypres, der Tour

TECHNISCHE DATEN: FERRARI 308 GTB MICHELOTTO

Leistung: zirka 300 PS

Motor: Dreiliter-VB, wassergekihit, Trockensumpf-Schmierung, Viertakt mit 90
Grad Zylinderanordnung, Leichtmetall-Legierung, vier Weber-44-DCNF-Fallstrom-
vergaser, Verdichtungsverhaltnis 10,4:1, Bohrung 82 mm, Hub 71 mm, Hubraum
3000 ccm, Fiinfgang-Getriebe, Achsibersetzung 3,7:1

Fahrwerk: Gfk-Karosserie, Zahnstangenlenkung, Einzelradaufhiangung, Querlenker,
Spiratfedern, Stabilisatoren und Bilstein-Dampfer vorn und hinten, zwei Tanks &
40 Liter

Réder und Bremsen: Michelin-5P20-Bereifung, 15-Zoll-Leichtmetallfelgen, 12 Zoll
hinten und 8 Zoll vorn, innenbeliiftete Scheibenbremsen

MaBe und Gewichte: Gewicht 945 kg, Lange 4023 mm, Breite1072 mm, Hohe
1012 mm, Radstand 2340 mm, Spurbreite Front 1485 mm, Spurbreite Heck
1465 mm




Im Bug Wasser-
kiihler und Heizung
(oben). Schnell-
splint am Hauben-
scharnier fiir
rasche Komplett-
demontage

Spiegel mit
zusatzlicher Abstiit-
zung. Damit im
harten Einsatz nichts
verrutscht

de Corse sowie auch von der Tour hin schon umstrittenen motorstarken

de France verabschieden. Gruppe B zum Saisonende, womit er
1983 wurde die Gruppe IV kom- gleichzeitig das Ende der berithmten
plett aus dem Rallye-Reglement »Super Car Era“ bei den Rallyes ein-
gestrichen und durch Gruppe B er- ldutete. Die Stunde hatte geschlagen.
setzt. Der 308 GTB war nicht linger Es wiirde nie wieder ein Ferrari auf
teilnahmeberechrigt, doch Ferrari einer Rallye starten.
hatte lingst den nichsten Trumpfim Nurim Reservat der historischen
Armel - den Twin-Turbo 288 GTO, Rallyes kann man das seltene Exem-
der sehr gut fiir den Rallye-Einsatz plar heute noch in altem Glanz erle-

geeignet gewesen wire und als
Geheimwaffe fiir die Gruppe B galt.
Doch der fiirchterliche Unfall auf
der Tour de Corse, der am 2. Mai
1986 das Leben des Finnen Henri
Toivonen—Sohndes Rallye-Fahrers
Pauli Toivonen und Bruder von
Rennfahrer Harri Toivonen — sowie

seines amerikanischen Co-Piloten Kraftwerks-
Sergio Cresto forderte, setzte der kunst. Still-
Gruppe B ein jihes Ende. Nur leben mit roten
Stunden nach dem Unfall verkiin- Ziindkabeln
dete Jean-Marie Balestre, seinerzeit und schwarzem

FISA-Prisident, das Ende der ohne- Krausellack

ben. Dank Enthusiasten wie etwa
dem Finnen Kari Mikeli von MAT,
der den 1978er Feature-308 original-
getreu wiederauferstehen liefl und

ihm den standesgemifien Ausritt auf
historischen Rallyes in ganz Europa
ermoglicht. Ein Stick lebendige
Geschichte und eine Hommage an all
jene, die den Mut besafien, sich auf
Abwege zu begeben. O




